
 
 
 

全球性行业解决方案 
-一个针对航空业与气候变化的全球框架- 

 
2009 年 10 月 23 日，新德里——国际航空运输协会（IATA，以下简称“国际航协”）再次呼吁，

希望可以在国际民航组织（ICAO）的领导下，采取全球性行业解决方案来应对后京都议定书时代

的航空排放问题。 
 
国际航协理事长乔瓦尼·比西尼亚尼（Giovanni Bisignani）表示：“我们需要一个能涵盖航空业

方方面面的全球性解决方案，包括考虑到发达国家和发展中国家航空公司的不同情况。要做到这一

点，最大的希望是通过拥有公认良好记录的国际民航组织来实现。” 
 
在印度能源与资源研究所（TERI）和国际航协联合举办的一次活动上的讲话中，比西尼亚尼特别

谈到了国际民航组织在引入低噪音飞机方面所做出的有效工作。“国际民航组织制定了解决噪音问

题的全球性框架。1995 年至 2002 年间，噪音最大的飞机被逐步淘汰。这个全球性解决方案考虑到

了某些发展中国家的状况，将期限延长至 2005 年，” 比西尼亚尼表示。 
 
在今年 12 月哥本哈根气候会议前，全球气候变化的讨论日益陷入停滞之际，特别是关于联合国气

候变化框架公约的“共同但有区别责任”原则的讨论，比西尼亚尼的这番表态显得尤为及时。 
 
在国际民航组织最近举行的关于航空和气候变化的高级别会议上，各国政府同意继续通过国际民航

组织解决航空与气候变化问题，并与行业密切合作，并为制定全球性行业解决方案——通过国际民

航组织制定的全球性框架——打下了基础。 
 
国际航空运输协会将这种行业解决方案定义为： 

• 从全球而非国家角度来考虑排放问题 
• 让航空业对其排放负全责，并一次性支付费用而非多次买单 
• 在能提供最终的解决方案技术之前，可以进入全球碳市场  

 
比西尼亚尼表示：“这种全球性行业解决方案将利用航空业的主动手段，来解决气候变化问题。我

们是整个价值链中唯一拥有统一战略和目标的行业。这些目标比我们的监管部门准备执行的目标还

要严格。” 
 
航空业承诺致力于实现三大连续目标： 

• 到 2020 年，使年均燃油效率提高 1.5% 
• 从 2020 年起，通过碳中和增长，稳定排放量 
• 2050 年之前，使净排放量比 2005 年减少一半 

 
比西尼亚尼日前会见了联合国秘书长潘基文，介绍了行业战略与目标。在会上，联合国秘书长称赞

了航空业为全球抵御气候变化作出贡献的承诺，并鼓励用具体行动来实现这些承诺。他强调，如果

全世界要实现将全球温室气体排放减少到避免危险气候变化的程度，解决国际航空业和船运业的排

放问题很重要。 
 
比西尼亚尼选择了可持续生物燃料作为对未来减排表示乐观的一个例子。“三个最大的减排机会是

技术、基础设施及可持续生物燃料。其中，可持续生物燃料最振奋人心，因为航空运输首次有了替



代传统喷气燃料的可能性。我们关注的是荠蓝、麻风树和藻类，它们不会与粮食作物争夺土地或

水，但具有可使碳足迹减少高达 80%的潜力。由于它们可在几乎任何土壤条件下甚至盐水、废水

中生长，因此可为全球很多最不发达的地区带来可持续能源生产工作岗位，从而创造新的行业和谋

生之道，”比西尼亚尼表示。 
 
采用可持续生物燃料的四次试飞证明，它们符合商务航空技术与安全使用标准。此外，它们还可与

喷气燃料混合，用在当今的飞机和发动机上。“进展速度远超过任何人的预期。三年前，可持续生

物燃料还是一个梦。而现在，我们预计，最晚到 2011 年即可通过认证，”比西尼亚尼表示。 
 
比西尼亚尼借机对欧盟最近宣布的哥本哈根会议政策框架作出点评。“最重要的进展是他们对通过

国际民航组织制定全球性解决方案这一做法的明确支持。他们还制定了一些政治性大于技术性的目

标。就此而言，在预定期限内，这些目标既不可信，也无法实现，”比西尼亚尼表示。 
 
“对于航空业而言，哥本哈根会议最重要的结果将是同意将航空业作为国际民航组织领导下的一个

部门来对待，并与业界合作。这可作为印度和中国、欧盟和美国等各国政府力图减少全球航空业二

氧化碳排放的工作重点。否则，我们将面临不协调的竞争性政府税收风险，这不但无法减少排放，

还有害于全球经济发展，” 比西尼亚尼表示。 
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编者注： 
 

• 国际航空运输协会（IATA）代表全球 230 多家航空公司，其成员公司的运输量占全球国际

定期航班运输量的 93%。 
 
 
 
 


