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|ATA divulga relatorio de seguranca de 2024

26 de fevereiro de 2025 (Genebra) — A Associacao do Transporte Aéreo Internacional (IATA) divulgou
seu Relatério Anual de Segurancga da Aviacao de 2024. O setor apresentou mais um ano de forte
desempenho geral de seguranca, incluindo melhorias na média de cinco anos em varios parametros-
essenciais, entretanto o numero de acidentes fatais obteve um desempenho excepcional em 2023.

e Ataxa detodos os acidentes foi de 1,13 a cada um milhdo de voos (um acidente a cada 880 mil
voos) foi melhor do que a média de cinco anos de 1,25, mas pior do que 1,09 registrada em 2023.

e Sete acidentes fatais ocorreram em 2024 entre 40,6 milhdes de voos. Esse numero é maior do
que o unico acidente fatal registrado em 2023 e a média de cinco anos de cinco acidentes fatais.

e Um total de 244 fatalidades a bordo foram registradas em 2024, em comparacdo com as 72
fatalidades relatadas em 2023 e a média de cinco anos de 144. O risco de fatalidade permaneceu
baixo em 0,06, abaixo da média de cinco anos de 0,10, mas o dobro da taxa de 0,03 relatada em
2023.

"Mesmo com os recentes acidentes de aviacao de alta repercussao, é importante lembrar que os
acidentes sdo extremamente raros. Foram realizados 40,6 milhdes de voos em 2024, com sete
acidentes fatais".Além disso, o0 histérico de longo prazo da seguranca da aviacdo é de melhoria
continua. Ha dez anos, a média de cinco anos (2011-2015) era de um acidente para cada 456 mil voos.
Hoje, a média de cinco anos (2020-2024) é de um acidente para cada 810 mil voos. Essa melhoria ocorre
porque sabemos que cada fatalidade significa muito. Lembramos aqui cada vida perdida nos acidentes
de aviacdo com nossas mais profundas condoléncias e a determinacéo cada vez mais forte de tornar a
aviacdo ainda mais segura. E para isso, a coleta de dados de seguranca, incluindo o relatério de
segurancga de 2024, é a nossa ferramenta mais poderosa”, declara Willie Walsh, diretor geral da IATA.

Os destaques do relatério incluem:

e Riscos crescentes em zonas de conflito: a queda de duas aeronaves em zonas de conflito
(Cazaquistao com 38 fatalidades e Sudao com cinco fatalidades) refor¢a a importancia da
iniciativa Safer Skies, criada apds a tragédia do PS752, para facilitar a protegédo em espacos
aéreos de altorisco.

e Acidentes mais comuns: colisdes com a cauda e excursodes de pista foram os acidentes mais
frequentes em 2024, enfatizando a importancia das medidas de segurancga de decolagem e
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pouso. Felizmente, ndo foram registrados acidentes de colisdo com o solo em voo controlado

(CFIT).

e Asempresas aéreas com certificacdo IATA Operational Safety Audit (IOSA) (incluindo todas as
empresas aéreas associadas a IATA) registraram uma taxa de acidentes de 0,92 a cada um
milhdo de voos, significativamente abaixo da taxa de 1,70 registrada por transportadoras sema

certificagcao IOSA.

Zonas de conflito: necessidade de acoes
Acidentes e incidentes em zonas de conflito sdo considerados eventos relacionados a segurancga e nao
estao inclusos neste relatdrio. Embora ndo aparecam nos dados deste relatério de seguranca, sdo uma
das principais preocupacdes para a seguranca da aviacdo, juntamente com os crescentes incidentes de
interferéncia do Sistema Global de Navegacao por Satélite (GNSS), e exigem coordenacgao global

urgente.

“Nenhuma aeronave civil deve ser alvo deliberado ou acidental de operag¢des militares. Os governos
devem intensificar, aprimorar o compartilhamento de inteligéncia e estabelecer protocolos globais mais
claros para evitar tais tragédias e proteger a aviacao civil”, afirma Walsh.

TIPO DE ACIDENTE

Taxa de todos os
acidentes (acidentes a
cada 1 milhdao de voos)

Taxa de todos os
acidentes das empresas
aéreas associadas a
IATA

Total de acidentes

Acidentes fatais

2023

1,09 (1 acidente a
cada 0,92 milhdo de
VOOS)

0,97 (1 acidente a
cada 1,03 milhdo de
VOOS)

42
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2024

1,13 (1 acidente a
cada 0,88 milhao
de voos)

0,90 (1 acidente a
cada 1,11 milhao
de voos)

46

7
(5jatos e 2

MEDIA DE
CINCO ANOS
(2020-2024)

1,25 (1
acidente a
cada 0,81
milhdo de

VOOS)

0,79 (1
acidente a
cada 1,24
milhdo de

VOOS)

39
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MEDIA DE
TIPO DE ACIDENTE 2023 2024 CINCO ANOS
(2020-2024)
(Ojato e 1 turbo) aeronaves turbo)
Fatalidades a bordo 72 244 144
Risco de fatalidade 0,03 0,06 0,10
Risco de fatalidade das 0,00 0,08 0,03
empresas aéreas
associadas a IATA
Perda total da fuselagem 0,06 (1 acidentede 0,14 (1 acidente 0,15 (1
de aeronave jato (a cada grandes de grandes acidente de
1 milhdo de voos) proporcoes a cada proporgcoes a grandes
17,50 milhdes de  cada 7,40 milhoes proporcoes a
VOO0S) de voos) cada 7,12
milhdes de
VOO0S)

Perda total da fuselagem
de aeronave turbo (a

0,83 (1 perda de
fuselagem a cada

1,12 (1 perda de
fuselagem a cada

1,37 (1 perda
de fuselagem

cada 1 milhdo de voos) 1,20 milhoes de 0,89 milhoes de acada 0,74
VOOS) VvO0OS) milhoes de

VOOS)

Total de voos (milhdes) 38,6 40,6 31.8

Desempenho de seguranca por regiao

e América do Norte: Somando 12 acidentes, a taxa de todos os acidentes melhorou de 1,53 a
cada um milhdo de voos em 2023 para 1,20 em 2024 e foi melhor do que a média de cinco anos
de 1,26 daregiao. O risco de fatalidade permanece zero desde 2020. Os tipos de acidentes mais
comuns em 2024 foram colisdes de cauda, seguidos por danos na pista e excursdes de pista.
Embora nenhum acidente tenha sido relacionado a detritos de operacdes espaciais, 0 numero
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crescente de lancamentos de foguetes apresenta desafios para o gerenciamento do trafego
aéreo.

Asia-Pacifico: Com sete acidentes em 2024, a taxa de todos os acidentes aumentou de 0,92 a
cada um milhdo de voos em 2023 para 1,04 em 2024, mas permaneceu abaixo da média regional
de cinco anos de 1,10. O risco de fatalidade continuou 0,15, inalterado em relacdo a 2023. Nao
houve classificagdo dominante dos acidentes na regiao, que incluiram colisdes de cauda, danos
na pista e turbuléncia, entre outros.

Africa: Totalizando 10 acidentes em 2024, a taxa de todos os acidentes aumentou de 8,36 a
cada um milhdo de voos em 2023 para 10,59 em 2024, excedendo a média de cinco anos de
8,46. A Africa (AFI) registrou a maior taxa de acidentes, embora o risco de fatalidade tenha
permanecido em zero pelo segundo ano consecutivo. Os tipos de acidentes mais comuns em
2024 foram excursdes de pista, seguidas por acidentes relacionados ao trem de pouso. De
todos os acidentes com operadoras baseadas na AFl, 40% envolveram aeronaves turbo. Por
meio da iniciativa IATA Focus Africa, o Collaborative Aviation Safety Improvement Program
(CASIP) continua mobilizando recursos para enfrentar os principais desafios de seguranca.

Oriente Médio e Norte da Africa: Com dois acidentes em 2024, a taxa de todos os acidentes
melhorou de 1,12 acidentes a cada um milhdo de voos em 2023 para 1,08 em 2024 e foi melhor
do que a média de cinco anos de 1,09. O risco de fatalidade permanece zero desde 2019.
Embora nenhum acidente tenha sido relacionado a interferéncia do GNSS, esse sistema
representa uma area de preocupacao critica na regiao.

Comunidade dos Estados Independentes (CEl): Sem acidentes em 2024, a taxa de todos os
acidentes melhorou de 1,05 acidentes a cada um milhdo de voos em 2023 para zero em 2024, e
representa uma melhoria em relagcdo a média de cinco anos de 2,49 da regido. O risco de
fatalidade é zero desde 2022. A interferéncia do GNSS e os riscos de seguranca relacionados a
conflitos regionais continuam as principais preocupac¢des para a segurancga da aviacao na regiao.
Atentando-se que a queda de uma aeronave da Azerbaijan Airlines em uma zona de conflito em
dezembro de 2024 esta excluida da classificacdo de acidentes deste relatério de seguranca, é
importante observar também que a CEl tem informacdes limitadas sobre acidentes disponiveis,
podendo ser revistas em detalhes quando mais dados estiverem disponiveis. Isso pode afetar a
taxa de acidentes e o célculo do risco de fatalidade.

Europa: Com um total de nove acidentes em 2024, a taxa de todos os acidentes aumentou
ligeiramente de 0,95 a cada um milhdo de voos em 2023 para 1,02 acidentes em 2024. Essa taxa
estd no mesmo nivel da taxa média de acidentes de cinco anos de 1,02 da regiao. A taxa do risco
de fatalidade aumentou de zero em 2023 para 0,03 em 2024. A maioria dos acidentes foi
relacionada a colisdes de cauda seguidas por excursdes de pista.

Norte da Asia: Contabilziando apenas um acidente, a taxa de todos os acidentes aumentou
ligeiramente de zero acidente a cada um milhdo de voos em 2023 para 0,13 em 2024. Essa taxa
foi melhor do que a média de cinco anos da regido de 0,16 acidente a cada um milhdo de voos. O
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risco de fatalidade é zero desde 2022. Houve apenas um acidente envolvendo operadoras
baseadas no Norte da Asia, relacionado a uma colisdo de cauda.

e América Latina e Caribe: Com cinco acidentes em 2024, a taxa de todos os acidentes aumentou
de 0,73 acidentes a cada um milhdo de voos em 2023 para 1,77 acidentes em 2024. Essa taxa foi
melhor do que a média de cinco anos de 2,00. O risco de fatalidade aumentou de 0,00 em 2023
para 0,35 em 2024. A maioria dos acidentes foi relacionada a colisdes de cauda.

Regiao Perda total de Perda total de Risco de fatalidade
fuselagem - jato fuselagem - turbo
2023 2024 Média | 2023 | 2024 | Média | 2023 | 2024 | Média de
deb5 deb b anos
anos anos (2020-
(2020- (2020- 2024)

2024) 2024)

Africa 0,00 1,78 0,36 2,38 | 5,24 5,78 0,00 0,00 1,60

Asia- 0,00 0,36 0,26 0,85 | 0,86 0,34 0,15 0,15 0,16

Pacifico

CEl 1,13 0,00 0,46 0,00 | 0,00 8,67 0,00 0,00 0,47

Europa 0,13 0,13 0,21 0,00 | 0,00 0,00 0,00 0,03 0,01

América 0,00 0.40 0,36 0,00 | 2,97 2,22 0,00 0,35 0,08

Latinae

Caribe

Oriente 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Médio e

Norte da

Africa

Américado | 0,00 0,00 0,03 1,48 | 0,00 0,64 0,00 0,00 0,00

Norte

Norte da 0,00 0,00 0,09 0,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,05

Asia

Global 0,06 0.14 0,15 083 | 1,12 1,37 0,03 0,06 0,10

Fortalecendo a seguranca por meio de relatorios de acidentes pontuais, abrangentes e publicos

Relatérios de acidentes atrasados ou incompletos deixam de fornecer as partes envolvidas —

operadoras, fabricantes, autoridades e provedores de infraestrutura —informag¢des fundamentais que
poderiam melhorar ainda mais a seguranca da aviacao. A analise da IATA das investigacdes de
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acidentes de 2018-2023 revela que apenas 57% foram concluidas e publicadas conforme definido na
Convencao de Chicago.

As taxas de concluséo variam significativamente entre as regides: o Norte da Asia lidera com 75%,
seguido pela América do Norte (70%) e Europa (66%), CEl (65%), Oriente Médio e Norte da Africa (60%),
América Latina e Caribe (57%), Asia-Pacifico (53%) e Africa (20%).

"A investigacao de acidentes é uma ferramenta essencial para melhorar a seguranca da aviacao global.
Para ser eficaz, os relatérios de investigacdes de acidentes devem ser completos, acessiveis e sem
atraso. O Anexo 13 da Convencéao de Chicago deixa claro que esta é uma obrigacao do Estado. Deixar
de elaborar relatérios de acidentes por consideragdes politicas é totalmente inaceitavel. E se a
capacidade de investigacao for o problema, entdo precisamos de um esfor¢o global coordenado para
fornecer suporte técnico a paises com capacidade limitada em investigacao de acidentes”, reforcga
Walsh.

O aumento acentuado na interferéncia do GNSS representa um risco crescente para a segurancga
da aviacao

Dados do IATA Incident Data Exchange (IDX) destacam um aumento significativo na interferéncia
relacionada ao GNSS, que pode enganar os sistemas de navegacao de aeronaves. Embora existam
varios sistemas de apoio em vigor para ajudar a seguranca da aviacao, mesmo quando esses sistemas
sao afetados, esses incidentes ainda representam riscos deliberados e inaceitaveis para a aviacao civil.
A interferéncia do GNSS é mais prevalente na Turquia, Iraque e Egito.

Relatos de interferéncia do GNSS - incluindo interrupcdes de sinal, bloqueio e falsificacdo —aumentaram
entre 2023 e 2024. As taxas de interferéncia aumentaram 175%, enquanto os incidentes de falsificagdo
de GPS aumentaram 500%.

"0 aumento acentuado de eventos de interferéncia do GNSS é muito preocupante. A navegacao
confidvel é fundamental para operacdes de voo seguras e eficientes. Sado necesséarias medidas
imediatas por parte de governos e provedores de servicos de navegacao aérea para interromper essa
pratica, aumentar a conscientizagao e garantir que as empresas aéreas tenham as ferramentas
necessarias para operar com seguranca em todas as areas”, conclui Walsh.

- IATA -

Para obter mais detalhes, entre em contato com:
Corporate Communications

Tel.: +41 22 770 2967

E-mail: corpcomms@iata.org

Notas aos editores:
= A Associacdo do Transporte Aéreo Internacional (IATA) representa cerca de 340 empresas
aéreas, que compdem mais de 80% do trafego aéreo global.
= Siga-nos no X para verificar anuncios, posicionamentos e outras informagdes uteis sobre o setor.
= Numeros e definicdes do Relatério de Seguranca:
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= Orrisco de fatalidade mede a exposicdao de um passageiro ou membro da tripulacdo a um acidente
catastréfico sem sobreviventes. O célculo do risco de fatalidade ndo considera o tamanho da
aeronave ou quantas pessoas estavam a bordo. Esse indicador mede a porcentagem de
fatalidades entre os que estédo a bordo.

= Segundo a IATA, acidente € um evento em que todos os critérios abaixo sdo atendidos:

As pessoas embarcaram na aeronave com a intencao de voar (tripulagdo ou passageiros).
Aintencado do voo é limitada a atividades normais da aviagdo comercial, especificamente voos
agendados/fretados de passageiros ou carga. Nao sdo incluidos voos de jatos executivos e
voos militares e de teste.

A aeronave é alimentada por turbina e tem um peso maximo de decolagem (PMD) certificado de
pelo menos 5.700 kg (12.540 libras).

A aeronave sofreu grandes danos estruturais que afetaram negativamente a resisténcia
estrutural, o desempenho ou as caracteristicas de voo da aeronave e normalmente exigiria
grandes reparos ou substituicdo do componente afetado acima de US$ 1 milhdo ou 10% do
valor de reserva da fuselagem da aeronave, o que for menor, ou se o acidente for relevante
conforme classificado pela ACTF, ou quando for declarada perda da fuselagem.

Um evento em que uma pessoa é fatalmente ferida por estar na aeronave, estar em uma colisdo
com a aeronave em operacao, estar em contato direto ou indireto com qualquer parte da
aeronave, incluindo partes que se soltaram da aeronave em exposicao direta a explosao da
aeronave.

= Perda de fuselagem é um acidente em que a aeronave é destruida ou substancialmente danificada
e nao é reparada por algum motivo, incluindo decisao financeira do proprietario.

= Além das melhorias significativas na seguranca desde 2005, que podem ser comprovadas pelos
dados estatisticos de desempenho de segurancga, hd uma melhoria mascarada devido a pressao
inflacionaria. Como os critérios de acidentes ndo séo ajustados pela inflacdo desde 2005, os
acidentes menos graves passaram a ser considerados na avaliagcdo do desempenho de
seguranca.
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